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Projekt modemnizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynriskiego — 3 Maja w m. Gniezno.
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Projekt modemnizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynriskiego — 3 Maja w m. Gniezno.
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Projekt modemnizacji sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynskiego - 3 Maja w m. Gniezno.
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Projekt modernizacji sygnalizacii $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynskiego ~ 3 Maja w m. Gniezno.
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Projekt modemnizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynriskiego — 3 Maja w m. Gniezno.

PODSTAWA OPRACOWANIA.

Zlecenie od inwestora — Powiatowy Zarzad Drog Al. Reymonta 32, 62-200 Gniezno.

Plan sytuacyjny uktadu drogowego. Mapa zasadnicza.

,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg&owych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach” ktory stanowi zatacznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia
2003. Tekst rozporzadzenia przywotuje 4 zataczniki zawierajace wytyczne do projektowania oznakowania
pionowego, poziomego, sygnalizacji Swietlnej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
,Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 9 wrzesnia 2019 w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow i

sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach.” Dziennik Ustaw RP z dnia 26 listopada 2019. Poz.2311.

,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 14 pazdziernika 2022 zmieniajace rozporzadzenie w sprawie

szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.” Dziennik Ustaw RP z dnia 21 listopada 2022.
Poz.2377.

Inwentaryzacja oznakowania poziomego na analizowanym obszarze.

Pomiary ruchu wykonane dla szczytu porannego i popotudniowego.

Uzgodnienia i wytyczne Inwestora.

Wizja lokalna.
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Projekt modemnizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynriskiego — 3 Maja w m. Gniezno.

2. PRzZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt modernizacji sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki —

Wyszynskiego — 3 Maja w miejscowosci Gniezno.
21. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU.

Przedmiotowe skrzyzowanie ma strukture tréjwlotowg na ktorym przecinajg sie jezdnie drég powiatowych
(ul.Wyszynskiego i 3 Maja) i gminnej (ul.Dabréwki). Na skrzyzowaniu pierwszenstwo ruchu odbywa sie w kierunku
wschdd — zachdd wzdtuz ulic Dabrowki i Wyszynskiego. Na wlotach ulic wydzielone sg dodatkowe pasy dla relacji
skretnych. W obszarze skrzyzowania na kazdym z wlotow wyznaczone sg przejscia dla pieszych. W bezposrednim
sasiedztwie skrzyzowania (ul.Dabréwki) znajdujg sie przystanki autobusowej komunikacji publicznej. Ruchem

pojazdéw i pieszych steruje sygnalizacja Swietlna.
2.2. KATEGORIE DROG.

Tabela 1 Kategorie drég.

L.p. Nazwa ulicy Wiot Kategoria
1. | Dabrowki Zachodni Gminna
2. | 3Maja Pdtocny Powiatowa
3. | Wyszynskiego Wschodni Powiatowa
4, | - Potudniowy

2.3. POMIARY RUCHU.

W celu przygotowania programéw sygnalizacji wykonane zostaty pomiary natezenia ruchu pojazdéw (maj 2025).
Pomiary wykonano w dwoch reprezentacyjnych porach dnia dla szczytdw porannego oraz popotudniowego. Analizy
ruchu dla przedmiotowego skrzyzowania zostaty wykonane na podstawie danych o natezeniu ruchu uzyskanych z

pomiaréw.
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Projekt modemizaciji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszyniskiego — 3 Maja w m. Gniezno.

a) wartosci natezen ruchu pojazdéw w postaci tabelarycznej dla kazdego z wlotéw

MIEJSCOWOSC:  GNIEZNO NUMERWLOTU 1
SKRZYZOWANIE: ~ WYSZYNSKIEGO - DABROWKI - 3 MAJA (0D POLNOCY)
WLOT: 3MAJA
DATA POMIARU:  2025-05-20
o
: ¢ % it oz | £ 5 3
2 & = = 2 g H = PU % SUMA
gz g £ 3 2 & £
o 8 o o5 < =
07:00 - 08:00
Zawrotka 0,0 0% 0
Skretw lewo 165 7 2 172,6 53% 174
Prosto 0 0% 0
Skretw prawo 143 8 1 4 1 160,5 47% 157
SUMA 308 15 1 0 4 3 0 0 3331 100% 331
% 93% 5% 0% 0% 1% 1% 0% 0%
08:00 - 09:00
Zawrotka 0,0 0% 0
Skretw lewo 115 19 2 2 1 138,9 46% 139
Prosto 0,0 0% 0
Skret w prawo 141 13 1 4 1 163,5 54% 160
SUMA 256 32 3 0 4 3 1 0 302,4 100% 299
% 86% 11% 1% 0% 1% 1% 0% 0%
14:00 - 15:00
Zawrotka 0,0 0% 0
Skretw lewo 219 1" 1 1 2323 49% 232
Prosto 0,0 0% 0
Skret w prawo 224 1" 1 4 2 1 2451 51% 243
SUMA 443 22 2 0 4 3 1 0 477 4 100% 475
% 93% 5% 0% 0% 1% 1% 0% 0%
15:00 - 16:00
Zawrotka 0,0 0% 0
Skretw lewo 246 12 1 1 260,1 53% 260
Prosto 0,0 0% 0
Skretw prawo 206 15 3 4 2276 47% 228
SUMA 452 27 0 0 4 5 0 0 4877 100% 488
% 93% 6% 0% 0% 1% 1% 0% 0%
MIEJSCOWOSC:  GNIEZNO NUMERWLOTU 2
SKRZYZOWANIE:  WYSZYNSKIEGO - DABROWKI - 3 MAJA (OD WSCHODU)
WLOT: WY SZYNSKIEGO
DATA POMIARU:  2025-05-20
2 S 5 B3 3 g z = PU % | SUMA
g 2 & ) 3 s & £
© a o o n < =
07:00 - 08:00
Zawrotka 0,0 0% 0
Skretw lewo 0,0 0% 0
Prosto 110 " 1 14 1 3 1494 80% 140
Skretw prawo 30 4 1 343 20% 35
SUMA 140 15 1 0 14 2 3 0 1837 100% 175
% 80% 9% 1% 0% 8% 1% 2% 0%
08:00 - 09:00
Zawrotka 0,0 0% 0
Skretw lewo 0,0 0% 0
Prosto 142 11 14 7 180,3 80% 174
Skret w prawo 38 2 3 40,9 20% 43
SUMA 180 13 0 0 14 3 7 0 2212 100% 217
% 83% 6% 0% 0% 6% 1% 3% 0%
14:00 - 15:00
Zawrotka 0,0 0% 0
Skretw lewo 0,0 0% 0
Prosto 129 14 7 5 2 1577 69% 157
Skretw prawo 67 2 1 69,3 31% 70
SUMA 196 16 0 0 7 6 2 0 2270 100% 227
% 86% 7% 0% 0% 3% 3% 1% 0%
15:00 - 16:00
Zawrotka 0,0 0% 0
Skretw lewo 0,0 0% 0
Prosto 149 14 10 5 9 185,2 67% 187
Skretw prawo 88 3 1 91,3 33% 92
SUMA 237 17 0 0 10 5 10 0 276,5 100% 279
% 85% 6% 0% 0% 4% 2% 4% 0%

TOM 1: BRANZA ORGANIZACJA RUCHU, SYGNALIZACJA SWIETLNA

Strona |6



Projekt modemizaciji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszyniskiego — 3 Maja w m. Gniezno.

MIEJSCOWOSC:  GNIEZNO NUMERWLOTU 4
SKRZYZOWANIE:  WYSZYNSKIEGO - DABROWKI - 3 MAJA (OD ZACHODU)
WLOT: DABROWKI
DATA POMIARU:  2025-05-20
@ o
a ] S @ = ] S 2 = PU % SUMA
g z & 88 g g8 & F
© a o o2 < =
07:00 - 08:00
Zawrotka 0,0 0% 0
Skretw lewo 54 8 4 69,2 35% 66
Prosto 98 12 2 12 1 135,9 65% 125
Skret w prawo 0,0 0% 0
SUMA 152 20 2 0 16 1 0 0 205,1 100% 191
% 80% 10% 1% 0% 8% 1% 0% 0%
08:00 - 09:00
Zawrotka 0,0 0% 0
Skretw lewo 52 6 4 2 65,8 32% 64
Prosto 105 20 11 1 145,1 68% 137
Skret w prawo 0,0 0% 0
SUMA 157 26 0 0 15 3 0 0 210,9 100% 201
% 78% 13% 0% 0% 7% 1% 0% 0%
14:00 - 15:00
Zawrotka 0% 0
Skretw lewo 74 5 4 2 30% 85
Prosto 163 12 13 4 3 70% 195
Skret w prawo 0% 0
SUMA 237 17 0 0 17 4 5 0 100% 280
% 85% 6% 0% 0% 6% 1% 2% 0%
15:00 - 16:00
Zawrotka 0% 0
Skretw lewo 87 10 4 3 105,1 33% 104
Prosto 186 10 13 5 2 2215 68% 216
Skretw prawo 0,0 0% 0
SUMA 273 20 0 0 17 8 2 0 100% 320
% 85% 6% 0% 0% 5% 3% 1% 0%

SUMA - wynik obliczen natezenia ruchu wyrazona w pojazdach rzeczywistych

PU - pojazdy umowne
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Projekt modemizaciji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszyniskiego — 3 Maja w m. Gniezno.

b) wartosci natezen ruchu pojazdéw w postaci diagraméw ruchu

R B =< B R
¥ d < 8
IS Clle s
2% 157
297 471% 140 35 200
130 80175
<‘ / |
<——  DARROWK WYSZRSKEGD ——=
&
u6% 66 174 582%
191 654% 125 125 418% 200
07:00 -08:00
(@) ﬁ [~
s ou 1T % s
5@ 2| |3 S
g 3 TR
0% 160
334 2% 174 43 198%
<, 174 8% 217
<——  DARROWK WYSZYKBKEGD  —
)
g 64 139 504%
2071 682% 137 137 496% 276
08:00 - 09:00

Pomiar dla szczytu porannego
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Projekt modemizaciji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszyniskiego — 3 Maja w m. Gniezno.
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Pomiar dla szczytu popotudniowego
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Projekt modemnizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynriskiego — 3 Maja w m. Gniezno.

3. PROJEKTOWANE ZMIANY.

Modernizacja sygnalizacji $wietnej wynika ze konieczno$ci wymiany istniejacych urzadzen sygnalizacji Swietinej
na nowe z zastosowaniem detekcji dla pojazdéw i pieszych oraz dostosowaniem programéw sygnalizacji do
aktualnych natezen ruchu oraz obowigzujacych przepisow. Wobec powyzszych zmian zmodernizowana zostanie
organizacja ruchu oraz rozmieszczenie urzadzen sygnalizacji $wietlnej. Szczegdty projektowanych zmian zostaty
pokazane na rysunku 2.

Na wlotach zaprojektowano sygnalizatory ogolne typu S-1 o $rednicach soczewek @300 oraz S-2 ze strzatkq jazdy
warunkowej o Srednicy soczewek @300+¢200 (ul.Wyszynskiego) oraz sygnalizatory kierunkowe typu S-3 (w prawo
lub w lewo - ul.Dabréwki i 3 Maja) zainstalowane na masztach oraz konstrukcjach wysiegnikowych. Sygnalizatory
instalowane na wysiegnikach beda wyposazone w ekrany kontrastowe. Dla pieszych zastosowano sygnalizatory
dwukomorowe typu S-5 o $rednicy soczewek @200. Na kazdym z wlotéw dla kazdego z uzytkownikéw drogi
zaprojektowano detektory (indukcyjne oraz kamery detekcyjne dla pojazdéw oraz przyciski dla pieszych) jako forme
zapotrzebowania na sygnat zielony. Wymagane jest by przyciski zawieraty funkcje naprowadzania (akustyczny
lokalizator dla 0sob niedostyszacych).

Sterownik sygnalizacji bedzie realizowat program akomodacyjny lub awaryjny statoczasowy w przypadku awarii
modutu detekcji. Wobec powyzszych zmian w organizacji ruchu wymagane jest przeliczenie czasow

miedzyzielonych oraz aktualizacja istniejgcych programoéw sterujacych.

Konfiguracja sterownika sygnalizacji po aktualizacji bedzie zawierata 9 grup sygnalizacyjnych, w tym:
= 5 grup sygnalizacyjnych kotowych,
= 3 grupy sygnalizacyjne dla przejs¢ dla pieszych.

= 1 grupa bedaca strzatkq jazdy warunkowe;.

Na zataczonym w cze$ci graficznej rysunku 2 przedstawiona zostata docelowa organizacja ruchu (znaki poziome i

pionowe) oraz rozmieszczenie urzadzen sygnalizacii.
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Projekt modemnizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynriskiego — 3 Maja w m. Gniezno.

3.1. WYKAZ DETEKTOROW.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie projektowanych elementéw detekcji dla pojazdéw oraz pieszych.

Tabela 2. Wykaz detektorow.

Wymiary 3 Funkcje
Lp. | Nazwa frl Odlﬁg;osc sygr:gr:wa Typ detektora . Wydluzenie | Detekcja | Liczenie

(dt x szer) Meldowanie (czaswls]) | kolejki | pojazdéw
GRUPY KOLOWE
1. 0511 1.0x25 25 05 Petla indukcyjna X 3 X X
2. 0512 | 20.0x25 9.0 Poe detekaine X 1 X .
3. 0611 1.0x25 25 06 Petla indukcyjna X 3 X X
4. 0612 | 20.0x25 9.0 Poe detekane X 1 X .
5. 0711 1.0x25 25 07 Petla indukcyjna X 3 X X
6. 0712 | 200x25 | 100 Poe detekane X 1 X :
7. 0911 1.0x25 25 09 Petla indukcyjna X 3 X X
8. 0912 | 200x25 | 100 Poe detekane X 1 X .
9. 111 1.0x25 25 11 Petla indukcyjna X 3 X X
0. | 112 | 200x25 | 100 Poe detekane X 1 X :
1. 1121 1.0x25 25 Petla indukcyjna X 3 X X
2. | 122 | 200x25 | 100 Pag detekyine X 1 X :
GRUPY PIESZE
1. 3301 - - 33 Przycisk X - - -
2. 3302 - - Przycisk X - - -
3. 3501 - - 35 Przycisk X - - -
4, 3502 - - Przycisk X - - -
5. 3701 - - 37 Przycisk X - - -
6. 3702 - - Przycisk X - - -
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Projekt modemnizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynriskiego — 3 Maja w m. Gniezno.

Przy sygnale zielonym zajeto$¢ detektora przediuza sygnat zielony wedtug podanych interwatow. Odlegto$¢
detektora liczy sie od czofa petli detekcyjnej lub pola detekcyjnego. Diugos¢ detektora jest to wymiar zgodny z

kierunkiem jazdy. Szeroko$¢ detektora jest to wymiar prostopadty do kierunku jazdy.

3.2.  WYKAZ SYGNALIZATOROW.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie projektowanych sygnalizatoréw.

Tabela 3. Wykaz sygnalizatoréw

Ekran Srednica Rodzaj Grupa
Oznaczenie Wyglad Typ Lokalizacja Zrodta
kontrastowy [mm] swiatla sygnatowa
GRUPY KOLOWE
S-1, 3k
051 ogélny 300 Maszt LED 05
S-1, 3k -
052 iy Tak 300 Wysiegnk | LED 05
S-3, 3k
061 W lewo 300 Maszt LED 06
S-3, 3k -
062 W lewo Tak 300 Wysiegnik LED 06
S-3, 3k
071 W prawo Maszt LED 07
S-3, 3k -
072 W prawo Tak 300 Wysiegnik LED 07
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Projekt modemnizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynriskiego — 3 Maja w m. Gniezno.

Rodzaj

. Ekran Srednica - g Grupa
Oznaczenie Wyglad Typ kontrastowy [mm] Lokalizacja ’zrqdla sygnalowa
Swiatta
S-3, 3k
091 W lewo 300 Maszt LED 09
S-3, 3k o
092 W lewo Tak 300 Wysiegnik LED 09
@ S-2, 4k
0golny
111+ 101 @ ze strzalka jazdy 300 + 200 Maszt LED 11410
warunkowej
B8 | e
@ S-2, 4k
0golny
112+ 102 D ze strzafkq jazdy Tak 300+200 | Wysiegnik LED 11+10
warunkowej
g | e
S-1, 3k o
113 ey Tak 300 Wysiegnk | LED 1
GRUPY PIESZE
331 @ .
S.5, 2k 200 Maszt LED 3
332 @ pieszy Maszt
351 @ .
S.5, 2k 200 Maszt LED 35
352 @ pieszy Maszt
371 @ )
S.5, 2k 200 Maszt LED 37
372 @ pieszy Maszt

Dla sygnalizatordw znajdujacych sie na wysiegnikach minimalna skrajnia pionowa wynosi 5,5 m [2]. Dla

sygnalizatorow na masztach kotowych i pieszych minimalna skrajnia pionowa wynosi 2,2 m.
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Projekt modemnizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Dabréwki — Wyszynriskiego — 3 Maja w m. Gniezno.

3.3.  URZADZENIA AKUSTYCZNE

Na skrzyzowaniu piesze grupy sygnatowe nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory akustyczne, ktére nalezy zamontowaé
wytacznie przy sygnalizatorze dla pieszych, zapewniajace nadawanie sygnatu dzwiekowego podczas zielonego
dla pieszych. Nalezy zweryfikowaC poprawno$¢ dziatania urzadzen. Sygnalizatory winny spetnia¢ wymagania
warunkéw technicznych zawartych w rozporzadzeniu [5], w tym mozliwo$¢ nastawy czestotliwosci sygnatu
(wysokosci dzwieku), mozliwos¢ nastawy czasu trwania dzwieku i okresu jego repetycji, mozliwo$¢ nastawy
gto$nos$ci. Zalecana jest automatyczna regulacja gtosnosci w zalezno$ci od gtosnosci otoczenia. Nalezy zapewnic¢
mozliwo$¢ wzbudzenia emisji sygnatu poprzez trzykrotne uzycie przycisku. Nalezy zapewni¢ mozliwosé

programowej zmiany okresu pracy modutéw akustycznych (harmonogram pracy nalezy uzgodni¢ z zarzadca drogi).

3.4. NADZOR SYGNALOW.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi zapewnia¢ petng realizacje zadan przewidywanych w programie sygnalizacii
przy zachowaniu warunkdéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Sterownik sygnalizacji nadzoruje wszystkie
sygnaty. Realizacja nadzoru sygnatow przez sterownik przedstawiona zostata w ponizszej tabel, w ktdrej podano
warunek logiczny, przy ktdrym urzadzenie przechodzi w stan ,zotty migajacy”. Przez awarie komory wy$wietlajacej
sygnat czerwony w ktorej zrodtem Swiatta sg diody LED, nalezy rozumieC przepalenie minimum 25% diod.
Wynikiem tego jest przetaczenie sygnalizaciji w tryb ,zotty pulsujacy”. Ze wzgledu na aktualizacje sygnalizatorow

poprawiona zostata ponizsza tabela z warunkami nadzoru sygnatow.
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Tabela 4. Nadzor grup sygnatowych

L.p. sygrrlgr:wa Warunki logiczne L.p. sy(g;:;r:wa Warunki logiczne
1 05 051 lub 052 7 33 331 lub 332
2 06 061 lub 062 8 35 351 lub 352
3 07 071 lub 072 9 37 371 lub 372
4 09 091 lub 092
5 10
6 1" 111 lub 112 lub 113

Awaria sygnalizatora strzatki jazdy warunkowej (101 lub 102) nie powoduje przej$cia do trybu ,zotty migajacy” ale

odnotowana jest zapisem tego zdarzenia w dzienniku sterownika.

4. PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujgce programy sygnalizacji dla podstawowych stanéw ruchowych na skrzyzowaniu:

= program acykliczny, akomodacyjny uzalezniajgcy ruch pojazdow i pieszych na skrzyzowaniu od aktualnego

zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen na detektorach.

= program awaryjny, statoczasowy, zataczany w przypadku awarii sterowania akomodacyjnego (np. przy

awarii modutu detektorow).

4.1. OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Czasy miedzyzielone zostaty wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [3] przy zatozeniu konieczno$ci

zapewnienia ewakuacji pojazdow z punktdw kolizji grupy sygnatowej koriczacej i grupy rozpoczynajacej na bazie

nastepujacych zaleznosci:

a) predkos¢ ewakuacii (strefa ,30”)

- dla potokéw ruchu na wprost — 30 km/h (8,33 m/s),

- dla potokéw ruchu w relacjach skretnych — 30 km/h (8,33 m/s),

- pieszych 1,4 m/s,

b) predkos¢ dojazdu (strefa ,30”) dla wszystkich potokéw ruchu — 30 km/h (8,33 m/s).
c) predkos¢ pieszych do obliczert minimalnego czasu przejscia 1,0 m/s,

d) dlugos¢ Swiatta zottego dla pojazdéw 3 s,

e) dlugos¢ Swiatta zielonego pulsujacego dla pieszych/rowerzystéw 4 s,

f)  minimalna dtugo$¢ $wiatta czerwonego 3 s,

g) dtugosé pojazdu rowna 10 [m], pieszego 0 [m].
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Warto$ci predkosci ewakuaciji oraz dojazdu zostaty dostosowane do geometrii skrzyzowania oraz uwzgledniajg

realne predkosci z jakq poruszaja sie pojazdy, tak by zapewni¢ bezpieczenstwo w ruchu pojazdéw i pieszych.
4.2. MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Tabela zawierajgca tablicg czasdw miedzyzielonych wyliczona na podstawie powyzszych zatozen zostata
przedstawiona w czesci graficznej opracowania. Dla niektérych kolizji pomiedzy grupami sygnatowymi czasy
miedzyzielone zostaty zwiekszone w celu unikniecia sytuacji w ktérej poczatek sygnatu zielonego jednej grupy

sygnatowej wystepuje w trakcie trwania sygnatu zéttego koriczacego realizacje drugiej grupy sygnatowe.
4.3. STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW | PIESZYCH.

Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie realizowane wedtug nastepujacych zatozen:

= Sterownik sygnalizacji swietlnej bedzie pracowat w trybie petnej akomodacji z zastosowaniem programu
akomodacyjnego, w ktdrym zataczenie sygnatu zielonego dla grupy sygnatowej jest zalezne od pobudzen
przyporzadkowanych do niej detektoréw (sterowanie grupowe).

= Stanem podstawowym jest sygnat ogoinoczerwony dla wszystkich grup sygnatowych.

= Wzbudzenie dowolnej grupy sygnatowej za pomocg przypisanych detektorow spowoduje zgtoszenie zadania
realizacji odpowiedniej fazy.

= W ramach programu sygnalizacji wyznaczono trzy podstawowe fazy ruchu (faza F1, F2, F3) oraz dwie
dodatkowe (F4, F5) zatagczanych przy braku zadan dla pieszych.

= Na rysunku 4, pokazano uktad mozliwych faz ruchu jakie mogg wystapi¢ w programie akomodacyjnym.

= Ponizej opisano fazy ruchu oraz ich przeznaczenie:

- Faza F1 (podstawowa) stuzy do obstugi grup kotowych na wlotach ulicy Dabrowki (grupa kotowa 05) i
Wyszynskiego (grupa kotowa 1). Réwnolegle realizowana bedzie na zadanie grupa piesza 35.

- Faza F2 (podstawowa) stuzy do obstugi grup kotowych w relacjach skretnych na wlotach ulicy Dabrowki
(grupa kotowa 06) i 3 Maja (grupa kotowa 07). Rownolegle realizowana bedzie na zadanie grupa piesza
37.

- Faza F3 (podstawowa) stuzy do obstugi grup kotowych w relacji skretnej w lewo na wlocie ulicy 3 Maja
(grupa kotowa 09). Réwnolegle realizowana bedzie na zadanie grupa piesza 33. Automatycznie zatgczana
zostanie strzatka jazdy warunkowej 10.

- FazaF4 (alternatywna) moze by¢ kontynuacja fazy F1 lub F2 i stuzy do obstugi grup kotowych w relacjach
skretnych na wlotach ulicy Dabrowki (grupa kotowa 05 i 06) i 3 Maja (grupa kotowa 07).

- FazaF5 (alternatywna) moze by¢ kontynuacija fazy F2 lub F3 i stuzy do obstugi grup kotowych w relacjach
skretnych na wlotach ulicy 3 Maja (grupa kotowa 07 i 09). Automatycznie zataczana zostanie strzatka
jazdy warunkowej 10.

= W przypadku braku wzbudzen grup w kolejnej fazie, algorytm moze poming¢ realizacje tej fazy.
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= Diugos¢ sygnatéw zielonych w poszczegolnych fazach ruchu dla poszczegoinych grup sygnatowych bedzie
zalezata od zajetosci detekgji.

= W przypadku awarii systemu detekcji sterownik bedzie realizowat program awaryjny.

= Sygnatzielony dla przej$cia dla pieszych 35 musi zostac zataczony w tej samej chwili lub najpdzniej 1 sekunde
po rozpoczynajacej rownolegtej grupie kotowej 11.

= Dla grup pieszych wyposazonych w przyciski otrzymanie sygnatu zielonego mozliwe jest jedynie po
nacisnieciu przycisku. W przeciwnym przypadku wy$wietlany jest sygnat czerwony.

= Zalgczone w zdefiniowanych fazach grupy piesze nalezy automatycznie wydtuzy¢ do konca trwania aktualnej
fazy.

= Program sygnalizacji bedzie pracowa¢ wedtug harmonogramu przedstawionego w punkcie 4.6.

= Ponizej przedstawiono tabele z wartosciami dlugosci czaséw sygnatéw zielonych dla poszczegolnych grup
sygnatowych. Podane wartosci odnoszg sie do programéw dziatajacych zgodnie z uktadem faz
F1-F2-F3.

Tabela 5. Dtugos¢ sygnatow zielonych

Grupy Dlugos$¢ sygnatu zielonego [s]

L8| sygnatowe Minimalna 0 1'1;:’9_1':(;“[51 02.2';0_9:3?[51 0;’(;’:)??5!11[ J
1. 05 8 2% 25 19
2. 06 8 23 2 3
3. 07 8 20 % 15
4. 09 8 22 97 19
5. 10 8 19 24 16
6. 11 8 27 % 20
7. 33 12 15 20 I
8. 35 1 21 20 M
9. 37 11 20 2% 5

Podany w tabeli sygnat zielony dla pieszych nie zawiera 4 sekund sygnatu zielonego migajacego.
Minimalna obliczona dtugo$ci czasow zielonych dla grup pieszych zostaty pokazane w ponizszej tabeli. Ze wzgledu

na duzg ilo$¢ pieszych minimalne czasy przejscia przez poszczegdlne przejscia zostaty policzone dla predkosci

pieszego wynoszacej 1,0 [m/s].
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Tabela 6 Minimalne dtugo$ci czaséw zielonych dla grup pieszych

ynalowa | praségiaqmy | PredkoseImil | CRRRR T | mosatek | el
33 11,84 10 11,84 0 12
35 10,10 10 10,10 0 11
37 1027 10 10,27 0 11

4.4, PROGRAM STARTOWY | KONCOWY

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji w pracy akomodacyjnej powinno by¢ poprzedzone

odpowiednimi programami startowym i koncowym. Dla programdw awaryjnych programy startowy i koAcowy zostat

przedstawiony w czesci graficznej. Programy startowy i koficowy dotyczace sterowania w trybie akomodacii

powinny pracowa¢ wedtug nastepujacych zatozen:

a) program startowy - przejScie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program tréjbarwny musi przebiegaé

wedtug nastepujacej sekwencji:

= sygnat z6tty migajacy dla pojazddw przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 05, 06, 07, 09, 11) brak

sygnatu dla pozostatych uczestnikdw ruchu (grupy sygnatowe 10, 33, 35, 37),

= sygnat zOtty ciagly przez 5 sekund dla pojazddw, sygnat czerwony dla pozostatych uczestnikéw ruchu,

= sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikéw ruchu o czasie trwania réwnym 11 sekund,

= sygnat zielony dla strumieni poruszajacych sie po drodze podporzadkowanej (grupa sygnatowa 07 i 09)

minimum 6 sekund,

= program tréjbarwny realizujacy sygnaty zielone dla poszczegoinych grup sygnatowych na podstawie zadar z

detekcji.

b) program kofcowy - przejscie z programu tréjbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi przebiega¢ wedtug

nastepujacej sekwencii:

= dokonczenie biezacej sekwencji sygnatow,

= sygnat zielony (skrocony do 8 sekund) dla grup kotowych (grupy sygnatowe 05, 06, 07, 09, 11), sygnat zielony

migajacy dla grup pieszych (grupy sygnatowe 33, 35, 37).

= sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 11 sekund,

= sygnat z6tty migajacy.
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4.5.  ANALIZY PRZEPUSTOWOSCI

Struktura ruch pojazdéw na skrzyzowaniu jest stata. Skrzyzowanie w godzinach szczytéw komunikacyjnych
porannego i popotudniowego jest obcigzone. W pozostatych godzinach ruch pojazdéw jest umiarkowany.
Zaktualizowane programy sygnalizacji przez dziatanie zalezne od ruchu pojazdéw wptywajg na poprawe
przejezdnosci. Analizy przepustowosci dla programow wykazaty nadwyzki czasowe do wykorzystania w przypadku

zwigkszenia natezen ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu.

4.6. HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Programy sterujace sygnalizacjg Swietlng bedg pracowaty catodobowo wedtug harmonogramu.

Tabela 7. Harmonogram dziatania programéw sterujacych.

N Godzina | Godzina Dzien tygodnia Dzien tygodnia Dzien tygodnia
poczathu | zakoczenia | e o iyiatek - Piatek Sobota Niedziela
1. 00:00 06:00 program 03.01 - 75 [s] program 03.01-75[s] | program 03.01 -75[s]
2. 06:00 14.00 program 01.01 — 90 [s] program 01.01-90[s] | program 01.01 -90 [s]
3. 14:00 17:00 program 02.01 — 100 [s] | program 02.01 —100[s] | program 01.01 —90 [s]
4, 17:00 20:00 program 01.01 - 90 [s] program 01.01-90[s] | program 01.01-90 [s]
5. 20:00 24:00 program 03.01 — 75 [s] program 03.01 - 75[s] | program 03.01 -75[s]

5. STEROWNIK SYGNALIZACJI

Urzadzenie realizujace programy sterowania powinno spetia¢ kryteria wymagane przez przepisy [3]. Sterownik
musi posiada¢ mozliwos¢ implementacji dowolnego algorytmu sterowania pracq sygnalizacji $wietingj, w tym
statoczasowego oraz akomodacyjnego, fazowego i grupowego przy zachowaniu wymogdw bezpieczenstwa
dotyczacych czaséw miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli przepalenia sygnatdw nadzorowanych.
Urzadzenie powinno mie¢ mozliwos¢ rozbudowy o dodatkowe niezbedne uktady wykonawcze tak by zapewni¢

poprawng realizacje zaprojektowanych programéw sygnalizacii. Istniejacy sterownik nie podlega wymianie.

6. TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Organizacja ruchu zostanie wprowadzona do: 31 grudnia 2025 r.
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7. RYSUNKII ZALACZNIKI.

= Rysunek 1: ,Potozenie skrzyzowania na planie miasta”

= Rysunek 2: ,Rozmieszczenie urzadzen sygnalizacii $wietinej. Stata organizacja ruchu.”

= Rysunek 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji”

= Tabela 1: ,Wykaz grup kolizyjnych”

= Tabela 2: ,Obliczenia czaséw migdzyzielonych”

= Tabela 3: ,Macierz czasow miedzyzielonych”

= Rysunek 4: ,Diagram faz”

= Rysunek 5.1: ,Program 01.01 akomodacyjny maksymalny, awaryjny statoczasowy - cykl 90 [s]’
» Rysunek 5.2: ,Program 02.01 akomodacyjny maksymalny, awaryjny statoczasowy - cykl 100 [s]’
= Rysunek 5.3: ,Program 03.01 akomodacyjny maksymalny, awaryjny statoczasowy - cykl 75 [s]’
= Rysunek 6: ,Program startowy i koAcowy.”

= Analizy przepustowosci.
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‘ Lokalizacja analizowanego skrzyzowania na planie miejscowosci
INWESTOR: TYTUL RYSUNKU:
Powiatowy Zarzad Drog
Powiat Gniezno Al. Reymonta 32 POLOZENIE SKRZYZOWANIA NA PLANIE MIEJSCOWOSCI
tu powstata Polska 62-200 Gniezno
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak FUNKCJA IMIE I NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
ul.Romana Drewsa 1/7
MICROTRAFFIC o1 - 06 Porar
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - -
N BRANZA STADIUM: WERSJA
NA SKRZYZOWANIU ULIC ORGANIZACJA RUCHU WYKONAWCZY 1
DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA W GNIEZNIE.
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2025-05 1:10 000 1 ®
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UWAGA
Skrzyzowanie znajduje sie w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h

|

LEGENDA:
Sygnalizatory:

? \ Sygnalizator dla pojazdéw z ekranem
kontrastowym

A Sygnalizator dla pojazdow
A Sygnalizator dla pieszych

Elementy detekciji:
E| Przycisk dla pieszych

[ ]  Detektory indukcyjny projektowany

>R Kamera detekcyjna dla pojazdéw

Obszar detekc;ji

Oznakowanie poziome:

— Oznakowanie poziome projektowane
— Oznakowanie poziome istniejgce

Oznakowanie pionowe:

A7

v o  Znak projektowany

& Znak istniejgcy

y A7 Znak do likwidacji

INWESTOR:
Powiatowy Zarzgd Drég

3 3 Al. Reymonta 32
E?MVXAEESE Ly 62-200 Gniezno

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak

MICROTRAFFIC ul.Romana Drewsa 1/7

61 - 606 Poznan

NAZWA OPRACOWANIA:

MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
NA SKRZYZOWANIU ULIC
DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA W GNIEZNIE.

TYTUL RYSUNKU:

ROZMIESZCZENIE URZADZEN SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
STALA ORGANIZACJA RUCHU

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
ORGANIZACJA RUCHU WYKONAWGZY 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
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INWESTOR: TYTUL RYSUNKU:
Powiatowy Zarzgd Drég
Powiat Gniezno Al. Reymonta 32 TRAJEKTORIE RUCHU | PUNKTY KOLIZJI
tu powstata Polska 62-200 Gniezno
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
ul.Romana Drewsa 1/7
MICROTRAFFIC o1 - 06 Porar
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - -
) BRANZA STADIUM: WERSJA
NA SKRZYZOWANIU ULIC ORGANIZACJA RUCHU WYKONAWCZY 1
DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA W GNIEZNIE.
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2025-05 1:500 3 ®




Miejscowos¢: GNIEZNO

Skrzyzowanie: DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA

Tabela 1. Wykaz grup kolizyjnych

1 2 3 4 5 6 7 8 9
05 |06 | 07 | 09 | 10 | 11 | 33 | 35 | 37
K | K| K | K| s | K | P P P

1] 05 | K X X

2| 06 | K X X | X | X

s | 07 | K X | X | X

4109 | K | X | X X X

5010 | S X X X

6 | 11 | K X X | X X

713 | P | X | X X

8 | 35 P X

s | 37 | P | X X

Opis oznaczen:

K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, A - autobusowa

P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

O - ostrzegawcza

Traffic Designer v1.3
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak

Sygnalizatory

051,052

061,062

071,072

091,092

101,102

111,112

331,332

351,352

371,372
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Miejscowosé: GNIEZNO
Skrzyzowanie: DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA

Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok Potok i Diugos¢ Droga Droga . " Tm Przyjety Przyjety
owakuujacy Pas dojezdzaiacy Pas | Czas z6tty[s] pojazdu [m] | ewakuacji [m] Vew [m/s] Te[s] dojazdu [m] Vdoj [m/s] Td[s] Tm obliczony [s] | Korekta [s] Bl cmZs]

05 K-w 09 K-L 3 10 29,03 8,33 4,69 33,97 8,33 5,08 2,61 2 5 5
05 K-w 33 P 3 10 2,76 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5 6
05 K-w 33 3 10 6,76 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6

05 K-w 37 P 3 10 40,62 8,33 6,08 0,00 0,00 0,00 9,08 0 10 10
05 K-w 37 3 10 44,65 8,33 6,56 0,00 0,00 0,00 9,56 0 10

06 K-L 09 K-L 3 10 23,23 8,33 3,99 25,72 8,33 4,09 2,90 2 5 5
06 K-L 10 S-P 3 10 41,22 8,33 6,15 26,70 8,33 4,21 4,94 0 5 5
06 K-L 1 K-P 3 10 41,22 8,33 6,15 26,70 8,33 4,21 4,94 0 5 5
06 K-L 1 K-w 3 10 24,17 8,33 4,10 23,83 8,33 3,86 3,24 0 4

06 K-L 33 P 3 10 2,76 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5 6
06 K-L 33 3 10 6,76 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6

06 K-L 35 P 3 10 42,30 8,33 6,28 0,00 0,00 0,00 9,28 0 10 10
06 K-L 35 3 10 46,00 8,33 6,72 0,00 0,00 0,00 9,72 0 10

07 K-P 1" K-w 3 10 30,09 8,33 4,81 36,77 8,33 5,41 2,40 2 5 5
07 K-P 33 P 3 10 34,15 8,33 5,30 0,00 0,00 0,00 8,30 0 9 9
07 K-P 33 3 10 38,15 8,33 5,78 0,00 0,00 0,00 8,78 0 9

07 K-P 35 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5 6
07 K-P 35 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6

09 K-L 05 K-w 3 10 33,97 8,33 5,28 29,03 8,33 4,48 3,79 1 5 5
09 K-L 06 K-L 3 10 25,72 8,33 4,29 23,23 8,33 3,79 3,50 1 5 5
09 K-L 1 K-w 3 10 25,07 8,33 4,21 24,80 8,33 3,98 3,23 1 5 5
09 K-L 35 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5 6
09 K-L 35 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6

09 K-L 37 P 3 10 45,55 8,33 6,67 0,00 0,00 0,00 9,67 0 10 1
09 K-L 37 3 10 49,55 8,33 7,15 0,00 0,00 0,00 10,15 0 1

10 S-P 06 K-L 0 10 26,70 8,33 4,41 41,22 8,33 5,95 -1,54 5 5 5
10 S-P 35 P 0 10 27,79 8,33 4,54 0,00 0,00 0,00 4,54 0 5 6
10 S-P 35 0 10 31,79 8,33 5,02 0,00 0,00 0,00 5,02 0 6

10 S-P 37 P 0 10 2,71 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 1,53 3 5 5
10 S-P 37 0 10 6,71 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 2,01 2 5

1" K-P 06 K-L 3 10 26,70 8,33 4,41 41,22 8,33 5,95 1,46 3 5 5
1" K-w 06 K-L 3 10 23,83 8,33 4,06 24,17 8,33 3,90 3,16 1 5

1" K-w 07 K-P 3 10 36,77 8,33 5,61 30,09 8,33 4,61 4,00 0 5 5
1" K-w 09 K-L 3 10 24,80 8,33 4,18 25,07 8,33 4,01 3,17 1 5 5
1" K-w 33 P 3 10 40,83 8,33 6,10 0,00 0,00 0,00 9,10 0 10 10
1" K-w 33 3 10 44,83 8,33 6,58 0,00 0,00 0,00 9,58 0 10

1" K-P 37 P 3 10 2,71 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5 6
1" K-P 37 3 10 6,71 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6
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Miejscowosé: GNIEZNO
Skrzyzowanie: DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA

Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok Potok i Diugos¢ Droga Droga . " Tm Przyjety Przyjety

owakuujacy Pas dojezdzaiacy Pas | Czas z6tty[s] pojazdu [m] | ewakuacji [m] Vew [m/s] Te[s] dojazdu [m] Vdoj [m/s] Td[s] Tm obliczony [s] | Korekta [s] Bl cmZs]

11 K-w 37 P 3 10 2,71 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5

11 K-w 37 P 3 10 6,71 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6

33 P 05 K-w 0 0 11,84 1,40 8,46 2,76 8,33 1,33 7,13 1 9 9

33 P 05 K-w 0 0 11,22 1,40 8,01 6,76 8,33 1,81 6,20 2 9

33 P 06 K-L 0 0 11,84 1,40 8,46 2,76 8,33 1,33 7,13 1 9 9

33 P 06 K-L 0 0 11,22 1,40 8,01 6,76 8,33 1,81 6,20 2 9

33 P 07 K-P 0 0 11,22 1,40 8,01 34,15 8,33 5,10 2,91 2 5 5

33 P 07 K-P 0 0 11,84 1,40 8,46 38,15 8,33 5,68 2,88 2 5

33 P 1 K-w 0 0 11,22 1,40 8,01 40,83 8,33 5,90 2,11 2 5 5

33 P 1 K-w 0 0 11,84 1,40 8,46 44,83 8,33 6,38 2,08 2 5

35 P 06 K-L 0 0 10,10 1,40 7,21 42,30 8,33 6,08 1,14 3 5 5

35 P 06 K-L 0 0 10,10 1,40 7,21 46,00 8,33 6,52 0,69 2 3

35 P 07 K-P 0 0 10,10 1,40 7,21 2,75 8,33 1,33 5,88 2 8 8

35 P 07 K-P 0 0 10,10 1,40 7,21 6,75 8,33 1,81 5,40 2 8

35 P 09 K-L 0 0 10,10 1,40 7,21 2,75 8,33 1,33 5,88 2 8 8

35 P 09 K-L 0 0 10,10 1,40 7,21 6,75 8,33 1,81 5,40 2 8

35 P 10 S-P 0 0 10,10 1,40 7,21 27,79 8,33 4,34 2,88 2 5 5

35 P 10 S-P 0 0 10,10 1,40 7,21 31,79 8,33 4,82 2,40 2 5

37 P 05 K-w 0 0 10,27 1,40 7,34 40,62 8,33 5,88 1,46 3 5 5

37 P 05 K-w 0 0 10,18 1,40 7,27 44,65 8,33 6,36 0,91 3 4

37 P 09 K-L 0 0 10,27 1,40 7,34 45,55 8,33 6,47 0,87 5 5

37 P 09 K-L 0 0 10,18 1,40 7,27 49,55 8,33 6,95 0,32 5

37 P 10 S-P 0 0 10,18 1,40 7,27 2,71 8,33 1,33 5,95 2 8 8

37 P 10 S-P 0 0 10,27 1,40 7,34 6,71 8,33 1,81 5,53 2 8

37 P 1 K-P 0 0 10,18 1,40 7,27 2,71 8,33 1,33 5,95 2 8 8

37 P 1 K-P 0 0 10,27 1,40 7,34 6,71 8,33 1,81 5,53 2 8

37 P 1 K-w 0 0 10,18 1,40 7,27 2,71 8,33 1,33 5,95 2 8

37 P 1 K-w 0 0 10,27 1,40 7,34 6,71 8,33 1,81 5,53 2 8

K (typ grupy sygnatowej) K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, A - autobusowa, P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

V-\l (relacja) P - w prawo, W- na wprost, L - w lewo, Z - zawrotka
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Miejscowos¢: GNIEZNO

Skrzyzowanie: DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA

Tabela 3. Macierz czaséw miedzyzielonych

1 2 3 4 5 6 7 8 o
05 | 06 | 07 | 09 | 10 | 11 | 33 | 35 | 37
K | K | K K| s | kK |P|P | P

1] 05 | K 5 6 10

2| 06 | K 5| 5|5 |6 |10

s | 07 | K 59 6

40 | K | 5 | 5 5 6 11

5/ 10 | S 5 2 6 5

6 | 1 K 5 5 5 3 10 6

7/ 8 | P | 9 9 5 5

s | 35 | P 5|/ 8|8 5

o 37 | P | 5 5| 8| 8

Opis oznaczen:

K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, A - autobusowa

P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

O - ostrzegawcza

Traffic Designer v1.3
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak

Sygnalizatory
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Faza F5 Faza F2

Faza F4 Faza F3
& Grupa kolowa Kolorem czerwonym oznaczono przejscia pomiedzy fazami
programow awaryjnych
33

)  Grupa piesza

4= Grupa kolowa
(strzatka jazdy warunkowej)

INWESTOR: TYTUL RYSUNKU:
Powiatowy Zarzad Drég
Powiat Gniezno Al. Reymonta 32 DIAGRAM FAZ
tu powstats Palska 62-200 Gniezno
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
ul.Romana Drewsa 1/7
MICROTRAFFIC 61 506 Pornah
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ p—— STADIN: WERSIA

NA SKRZYZOWANIU ULIC ORGANIZACJA RUCHU

DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA W GNIEZNIE. WYKONAWGZY !

ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.

210x297 2025-05 - 4




Nazwa programu: 0101

Typ programu: Akomodacyjny maksymalny. Awaryjny statoczasowy.

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 8 90
05 051,052
06 061,062
07 071,072
09 091,092
6162 84 87
10 101,102
11 111,112,113
33 331,332
35 351,352
37 371,372
LEGENDA
I zielony BB czerwony BB ;6ttoczerw. [ zétty (/7] zotty mig. [l zielony mig. brak
INWESTOR: TYTUL RYSUNKU:
Powiatowy Zarzad Drog PROGRAM SYGNALIZACJI
Powiat Gniezno Al. Reymonta 32 01.01 - AKOMODACYJNY MAKSYMALNY. AWARYJNY STALOCZASOWY.
1u powstata Polska 62-200 Gniezno CYKL 90 [s]
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak
ul.Romana Drewsa 1/7
61 - 606 Poznan

MICROTRAFFIC

NAZWA OPRACOWANIA:

MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
NA SKRZYZOWANIU ULIC
DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA W GNIEZNIE.

FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
ORGANIZACJA RUCHU WYKONAWCZY 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.

210x297

2025-05

51




Nazwa programu: 0201

Akomodacyjny maksymalny. Awaryjny statoczasowy.

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
05 051,052
06 061,062
07 071,072
09 091,092
6667 9AI ‘ 97
100 XOCH I XK KK AR R KK AR KKK AKX KA K K AR AKX 101,102
70
1 111,112,113
33 331,332
35 351,352
37 371,372
LEGENDA
I ziclony [ czerwony BB ;6itoczerw. [ oMy zotty mig. [l zielony mig. brak
INWESTOR: TYTUL RYSUNKU:
Powiatowy Zarzad Drog PROGRAM SYGNALIZACJI
Powiat Gniezno Al. Reymonta 32 02.01 - AKOMODACYJNY MAKSYMALNY. AWARYJNY STALOCZASOWY.
tu powstata Polska 62-200 Gniezno CYKL 100 [s]
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak FUNKCJA IMIE I NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
ul.Romana Drewsa 1/7
MICROTRAFFIC o1 - 06 Porar
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - -
s BRANZA STADIUM: WERSJA
NA SKRZYZOWANIU ULIC ORGANIZACJA RUCHU WYKONAWCZY 1
DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA W GNIEZNIE.
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2025-05 - 52 4




Nazwa programu: 0301

Akomodacyjny maksymalny. Awaryjny statoczasowy.

05 051,052
06 061,062
07 071,072
09 091,092
10 101,102
11 111,112,113
33 331,332
35 351,352
37 371,372
LEGENDA
I zielony B czerwony BB jottoczerw. | z6ity z6tty mig. [l zielony mig. brak
INWESTOR: TYTUL RYSUNKU:
Powiatowy Zarzad Drog PROGRAM SYGNALIZACJI
Powiat Gniezno Al. Reymonta 32 03.01 - AKOMODACYJNY MAKSYMALNY. AWARYJNY STALOCZASOWY.
1u powstata Polska 62-200 Gniezno CYKL 75 [s]
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak FUNKCJA IMIE I NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
ul.Romana Drewsa 1/7
MICROTRAFFIC o1 - 06 Porar
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - -
N BRANZA STADIUM: WERSJA
) NA SKR’ZYZOWANIU ULIC ) ORGANIZACJA RUCHU WYKONAWCZY 1
DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA W GNIEZNIE.
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2025-05 - 53 4




Nazwa programu: 10.01

Typ programu: Startowy

Nazwa programu: 11.01

Typ programu: Koncowy

0 5 10 15 20 25 30 35 38 0 5 10 15 20 26
min. 180s [ |1 min. 180s
05 051,052 05 051,052
5 37 10 o 13
06 061,062 06 061,062
5
07 071,072 07 071,072
5 1617 32 35
09 091,092 09 091,092
5 1617 32 35
RO O 0a9.9.9. 9. 9. 9:9:9.9.9.9:9.9.9.9.9. S BRLAL 10 XXX KKK KR XK 101,102
1 111,112,113 1 111,112,113
5 37 10 13
33 XXX 331,332 33 XX K| 331,332
35 XXX 351,352 35 XX X| 351,352
1 15
37 XXX 371,372 37 XX X| 371,372
LEGENDA
I ziclony BB czerwony BB Jottoczerw. [ —| 2oty 7] zotty mig. [l zielony mig. brak
INWESTOR: TYTUL RYSUNKU:
Powiatowy Zarzad Drég PROGRAM SYGNALIZACJI
Powiat Gniezno Al. Reymonta 32 10.01 - STARTOWY, 11.01 - KONCOWY
1w powstata Polska 62-200 Gniezno ’
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
M | CROTRAFFI C ul.Romana Drewsa 1/7
61 - 606 Poznan MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - -
s BRANZA STADIUM: WERSJA
) NA SKR’ZYZOWANIU ULIC ) ORGANIZACJA RUCHU WYKONAWCZY 1
DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3 MAJA W GNIEZNIE.
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2025-05 - 6 o




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ

7

Zamawiajacy:

POWIATOWY ZARZAD DROG

Miejscowosé:

GNIEZNO

‘Wykonawca:

MICROTRAFFIC

Skrzyzowanie:

DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3

MAJA

- Nr pracy 2025/08

Data 10-05-2025

Godzina,

SZCZYT PORANNY

Wlot

A B

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al A2 A3 Bl B2

B3 Cl

C2

C3

D1 D2

D3

Relacja

L P - W P

- LWP

L N

[Natezenie ruchu w grupie paséw
Q¢ [P/h]

139 160 174 43

64 137

[Natgzenie ruchu na wlocie
Qi [P/h]

299 217

201

[NateZenie ruchu na skrzyzowaniu
O s« [P/h]

717

[NatgZenie nasycenia w grupie paséw
S or [P/hz]

1744 1744 1900 1255

1744 1900

Stopien nasycenia grupy paséw
Yo [l

0,08 0,092 0,092 0,034

0,037 0,072

[Przepustowo$¢ grupy pasow
Cor [P/h]

484 426 612 404

484 591

Przepustowo$¢ wlotu
C i [P/h]

796 763

867

Przepustowo$¢ skrzyzowania
C s [P/h]

1909

Stopien obciazenia grupy paséw
X or [-]

0,287 0,376 0,284 0,106

0,132 0,232

Stopien obciazenia wlotu
X [-]

0,376 0,284

0,232

[Stopien obciazenia skzyzowania
X sk [-]

0,376

Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
C pst [P/h]

1623

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpsk [P/h]

906

Srednie straty czasu w grupie pasow
4 [s/P]

259 28,3 23,1 214

24,5 23,0

Srednie straty czasu na wlocie
d vt [s/P]

27,2 22,8

23,5

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
d i [s/P]

24,8

PSR w grupie pasow

1T I 1T I

||PSR na wlocie

||PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasoéw D* g [h/h]

1,00 1,26 1,12 0,26

0,44 0,88

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
ID* i [h/h]

2,26 1,37

1,31

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*g [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
K» [P]

0,1 0,1 0,0 0,0

0,0 0,0

[Kolejka maksymalna
K mos [P]

7.0 9.0 9,0 3,0

5.0 7,0

[Zasieg kolejki maksymalnej
IL k [m]

43,0 56,0 56,0 19,0

31,0 43,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
1z ¢r [2/P]

0,732 0,772 0,672 0,632

0,675 0,668

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
Iz wi [z/P]

0,756 0,664

0,672

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
Iz sk [z/P]

0,705

[Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
"pas()w uzgr [-]

0,706 0,749 0,672 0,632

0,675 0,668

[Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie
1z wi [-]

0,729 0,664

0,672

[Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uz sk [-]

0,693
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ 7

Zamawiajacy:

POWIATOWY ZARZAD DROG

Miejscowosé:

GNIEZNO

‘Wykonawca:

MICROTRAFFIC

Skrzyzowanie:

DABROWKI - WYSZYNSKIEGO - 3

MAJA

- Nr pracy 2025/08

Data

10-05-2025

SZCZYT

Godzinal  p6poE UDNIOWY

Wlot

A B

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al A2 A3 Bl B2

B3 Cl

C2

C3 D1 D2 D3

Relacja

L P - W P

- LWP

- L W -

[Natezenie ruchu w grupie paséw
Q¢ [P/h]

260 228 187 92

104 216

[Natgzenie ruchu na wlocie
Qi [P/h]

488 279

320

[NateZenie ruchu na skrzyzowaniu
O s« [P/h]

1087

[NatgZenie nasycenia w grupie paséw
S or [P/hz]

1744 1744 1900 1255

1744 1900

Stopien nasycenia grupy paséw
Yo [l

0,149 0,131 0,098 0,073

0,06 0,114

[Przepustowo$¢ grupy pasow
Cor [P/h]

484 426 612 404

484 591

Przepustowo$¢ wlotu
C i [P/h]

908 913

876

Przepustowo$¢ skrzyzowania
C s [P/h]

2023

Stopien obciazenia grupy paséw
X or [-]

0,537 0,535 0,306 0,228

0,215 0,365

Stopien obciazenia wlotu
X [-]

0,537 0,306

0,365

[Stopien obciazenia skzyzowania
X sk [-]

0,537

Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
C pst [P/h]

1720

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpsk [P/h]

633

Srednie straty czasu w grupie pasow
4 [s/P]

29,6 29,6 232 22,3

25,1 24,1

Srednie straty czasu na wlocie
d vt [s/P]

29,6 22,9

24,4

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
d i [s/P]

26,4

PSR w grupie pasow

1T I 1T I

||PSR na wlocie

||PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasoéw D* g [h/h]

2,14 1,87 1,21 0,57

0,73 1,45

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
ID* i [h/h]

4,01 1,78

2,17

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*g [h/h]

7,96

Srednia kolejka pozostajaca
K» [P]

0.3 0.3 0,1 0,0

0,0 0.1

[Kolejka maksymalna
K mos [P]

13,0 13,0 9.0 5,0

7.0 11,0

[Zasieg kolejki maksymalnej
IL k [m]

81,0 81,0 56,0 31,0

43,0 68,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
1z ¢r [2/P]

0,805 0,830 0,696 0,659

0,691 0,716

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
Iz wi [z/P]

0,816 0,685

0,709

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
Iz sk [z/P]

0,751

[Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
"pas()w uzgr [-]

0,764 0,783 0,677 0,659

0,691 0,700

[Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie
1z wi [-]

0,775 0,674

0,697

[Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu

uz sk [-]

0,726
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